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Acidentes de transporte relacionados
ao trabalho no Brasil, 2007-2016

Introducao

Os acidentes de transporte sao responsaveis por um
conjunto significativo de obitos e lesoes. Segundo

a Organizagdo Mundial da Sadde (OMS), apenas os
acidentes terrestres resultaram em 1,2 milhao de
mortes em todo o mundo, acometendo principalmente
jovens do sexo masculino em fase produtiva, de 15 a 29
anos, em 2012 No Brasil, entre os anos de 2000 e 2014,
o nimero de Obitos por esses acidentes aumentou de
28.995 para 43.780; a taxa de mortalidade elevou-se de

17,6 para 21 6bitos/100 mil habitantes. Apenas no ano de

2014, foram registradas 176.007 internagoes hospitalares
por acidentes de transporte (taxa de 8,6 internacdes/10
mil hab.), cujo gasto para o Sistema Unico de Saide
(SUS) alcangou RS 244 milhdes.” Parte desses casos

sao acidentes de transporte relacionados ao trabalho,
0s quais representam elevada morbimortalidade, alto
custo social e grande impacto sobre os servicos de
salde, a sociedade e a economia. Estimativas apontam
que sao gastos aproximadamente RS 40 bilhdes por ano
com acidentes em rodovias, e cerca de RS 10 bilhdes
com acidentes em areas urbanas, principalmente com a
perda de produtividade e custos hospitalares.>*

Para a vigilancia em salde, o acidente de trabalho
grave é aquele que “ocorre no ambiente de trabalho
ou no percurso de ida ou volta ao trabalho ou durante
o exercicio do trabalho (quando o trabalhador estiver
realizando atividades relacionadas a sua funcgao,

ou a servico do empregador ou representando os
interesses do mesmo), ocasionando lesdo que resulte
em internacao hospitalar; incapacidade para as
ocupacoes habituais por mais de 30 dias, incapacidade
permanente para o trabalho, queimaduras graves,
politraumatismo, fraturas, amputagoes, esmagamentos,
luxagoes, traumatismo cranioencefalico; desmaio
(perda de consciéncia) provocado por asfixia, choque
elétrico ou outra causa externa; qualquer outra lesao,
levando a hipotermia, doenga induzida pelo calor ou
inconsciéncia requerendo ressuscitagao; aceleragao

de parto ou aborto decorrente do acidente”.> Assim,
acidentes ocorridos durante uma atividade laboral que
envolva veiculos, maquinas e equipamentos, a exemplo
de gruas na construgao civil, tratores na agropecuaria
e dragas na atividade de transporte aquatico, sao
também considerados de trabalho.

Quando os acidentes de trabalho envolvem
trabalhadores realizando atividades proprias, sao
considerados tipicos; e, ao ocorrerem durante o
percurso de casa para o trabalho e vice-versa, sao
denominados de trajeto.® Com esse entendimento,
atropelamentos e acidentes de transporte podem
ser acidentes de trabalho tipico ou de trajeto. Essa
distincao é importante para a gestao das agoes

de prevencao, porque cada tipo de acidente de
trabalho implica diferentes estratégias. No entanto,
essa caracterizacao nem sempre conta com dados
registrados que permitam sua identificacao.

Determinantes de acidentes de transporte relacionados
ao trabalho tém sido objeto de varios estudos que
mostram os seguintes fatores de risco: (i) estruturais,
relacionadas ao grau de adocao de medidas de
seguranca na implantacao e manutengao de rodovias,
nivel de adesdo as normas de seguranca no manejo de
veiculos e equipamentos, e também o tipo de veiculo -
por exemplo, motocicletas em comparacao a caminhoes
de grande porte; e (ii) organizacionais, como processo
de trabalho, incipiente treinamento e qualificagao dos
trabalhadores, pausas insuficientes e longa duragao da
jornada de trabalho, que podem causar fadiga e estresse,
comprometendo reflexos e direcao defensiva, e ainda
levar ao consumo de drogas e outros estimulantes.’

Monitorar a morbimortalidade de acidentes de
transporte relacionados ao trabalho de modo a

se identificarem situagoes de vulnerabilidade e

assim serem estabelecidas politicas e iniciativas de
prevencao é papel da Secretaria de Vigilancia em
Salde (SVS), por meio da Coordenagdo Geral em Salde
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Bl Apresentacao

O Boletim Epidemiologico, editado pela Secretaria de Vigilancia
em Salde, &€ uma publicagao de carater técnico-cientifico,
acesso livre, formato eletronico com periodicidade mensal e
semanal para os casos de monitoramento e investigacao de
agravos e doencas especificas. A publicacao recebeu o nimero
de ISSN: 2358-9450. Este codigo, aceito internacionalmente para
individualizar o titulo de uma publicagao seriada, possibilita
rapidez, qualidade e precisao na identificacao e controle da
publicacao. Ele se configura como importante instrumento

de vigilancia para promover a disseminagao de informacoes
relevantes e qualificadas, com potencial para contribuir com a
orientacao de agoes em Salde Piblica no pais.
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do Trabalhador (CGST). Neste boletim, apresenta-se o
perfil de morbimortalidade por acidentes de transporte
relacionados ao trabalho, descrevendo-se seus padroes
sociodemograficos, no Brasil, entre 2007 e 2016.

Metodos

Trata-se de uma analise descritiva realizada a
partir de registros do Sistema de Informagao sobre
Mortalidade (SIM) e do Sistema de Informagao de
Agravos de Notificacdo (Sinan), no periodo de 2007
a 2016. A populacao de referéncia foi o total de
trabalhadores economicamente ativos ocupados
(PEAO), cujos dados provém do Sistema IBGE de
Recuperagao Automatica - SIDRA, do Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).8

Foram consideradas como acidentes de transporte
todas as lesoes por causas externas que receberam os
codigos do Capitulo XX, Subgrupo V da Classificagao
Estatistica Internacional de Doencas e Problemas
Relacionados com a Saiide, décima edigdo (CID-10).
Quanto a evolucao, esses acidentes foram classificados
em acidentes de transporte relacionados ao trabalho
com Obito e acidentes de transporte relacionados ao
trabalho grave; e quanto ao tipo, em tipicos e de trajeto.
Essas categorias de analise foram assim definidas:

no SIM, foram selecionados os 6bitos de acordo com
os codigos CID-10, e o campo acidente de trabalho
<acidtrab>=sim. No Sinan, foram considerados acidentes
de transporte relacionados ao trabalho com obito os
codigos CID-10 ja definidos como causa do acidente, e
o campo <evolucao>=0bito por acidente de trabalho
grave. Os mesmos codigos CID-10 foram considerados
para as demais opgoes de preenchimento do campo
(cura, incapacidade temporaria, incapacidade parcial,
incapacidade total permanente, obito por outras
causas, outro e ignorado).

As variaveis descritoras para o Sinan e SIM foram:
causas de acordo com o meio de transporte - V01-V09
Pedestre; V10-V19 Ciclista; V20-V29 Motociclista; V30-V39
Ocupante de triciclo motorizado; V40-V49 Ocupante de
automovel; V50-V59 Ocupante de caminhonete; V60-V69
Ocupante de veiculo de transporte pesado; V70-V79
Ocupante de 6nibus; V80-V89 Outros acidentes de
transporte terrestre; e V90-V99 Acidentes de transporte
por agua, aéreo e espacial.

Para o calculo da populagao de referéncia PEAO, foi
considerada a populacao ocupada de 10 anos ou mais
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de idade, residentes no Brasil com risco de sofrer
algum tipo de acidente de transporte relacionado ao
trabalho. Com relacao as ocupacgoes predominantes
para ocorréncia dos acidentes, foram considerados

os codigos da Classificagao Brasileira de Ocupagoes -
2002 (CBO - 2002) e elencadas as dez principais. Para a
analise a partir dos dados do Sinan, foram utilizadas as
seguintes variaveis, de acordo com o apresentado na
ficha de notificagao:

1. Sociodemograficas: sexo (masculino, feminino e
ignorado); faixa etaria em anos (<10, 10-17, 18-29, 30-39,
40-49, 50-59, > 60 e ignorado); raga/cor (branca, negra,
amarela, indigena e ignorado), tendo sido agrupados
como raca negra os trabalhadores autodeclarados
como pretos e pardos; escolaridade (analfabeto,
ensino médio, ensino fundamental, educagao
superior), agrupados em ensino fundamental (12 a
42 série incompleta, 42 série completa, 52 a 82 série
incompleta e ensino fundamental completo), ensino
médio (completo e incompleto), educagdo superior
(completa e incompleta), e mantendo-se as categorias
no Sinan (analfabeto, nao se aplica, ignorado e nao
preenchido ou em branco); Unidade da Federagao
(UF); e Grandes Regides (Norte, Nordeste, Sudeste,
Centro-Oeste e Sul).

2. Antecedentes epidemiologicos: situagao no mercado
de trabalho (empregado registrado, auténomo,
empregado nao registrado, servidor publico
estatutario, trabalhador avulso, servidor piiblico
celetista, trabalhador temporario, cooperativado,
empregador, aposentado, desempregado, outros
e ignorado); e local do acidente (via publica,
instalagoes do contratante, instalagoes de terceiros,
domicilio proprio).

3. Dados do acidente: tipo do acidente (trajeto, tipico e
ignorado); hora de ocorréncia.

4. Dados do atendimento médico e Conclusao: partes
do corpo atingidas (agrupados em lesdes nos
membros superiores, nos membros inferiores,
traumatismos em geral, outros; e ignorados); e
evolucao do caso (incapacidade temporaria, cura,
incapacidade parcial permanente, incapacidade
total permanente, 6bito pelo acidente, obito por
outras causas, outra e ignorado).

Com relagao ao SIM, foram estimadas frequéncias
absolutas e relativas, e coeficiente de mortalidade
por acidente de transporte relacionado ao trabalho,

o qual foi calculado pela divisao do nimero de obitos
pela PEAO do ano correspondente, multiplicando-se o
resultado por 100.000 para padronizacgao.
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Todos os dados foram analisados por meio dos
programas Excel 2016 (Office Microsoft) e TabWin, a
partir de bases andnimas, e os resultados, apresentados
de modo a garantir a nao identificagao dos casos.

Resultados

No Brasil, no periodo de 2007 a 2016, foram notificados
no Sinan 118.310 acidentes de transporte relacionados
ao trabalho, passando de 2.798 em 2007 para 18.706 em
2016, 0 que representa um aumento de 568,5% (Figura
1). Os anos de 2016 (18.706) e 2015 (17.327) foram os que
apresentaram os maiores nimeros de notificacoes para
um Gnico ano.

A maior parte dos registros do Sinan ocorreu com
individuos do sexo masculino (81,7%), na faixa etaria

de 18 a 29 anos (40,1%), da raga/cor negra (39,8%) e
branca (39,2%) e com escolaridade de ensino médio
(33,9%). Quanto a analise da situa¢do no mercado de
trabalho, o maior percentual de acidentes foi notificado
para empregados registrados (61,8%). Destaca-se

o percentual expressivo de marcacao dos campos
ignorado e em branco nas variaveis raga/cor (20,3%) e
escolaridade (30,2%) (Tabela 1).

A regiao com maior percentual de registros de acidentes
de transporte relacionados ao trabalho no Sinan foi a
Sudeste (47,5%), e a menor, a regiao Norte (9,2%).

Na totalidade dos dados analisados, apenas 30,1%

das notificagoes tiveram o campo tipo de acidente
preenchido, sendo 26,8% classificados como de trajeto.
Quanto ao local do acidente, predominou a ocorréncia em
via piblica (79,3%). As horas do dia com maior ocorréncia
foram entre 6 e 7h (17,0 %) e 16 e 17h (111%) (Tabela 2).

As lesoes por acidentes de transporte relacionados
ao trabalho registradas no Sinan ocorreram,
principalmente, nos membros inferiores (22,5%),
seguidos de membros superiores (15,7%) e
traumatismos em geral (14,4%). Fratura da perna,
incluindo tornozelo (12,5%), foi a lesao com maior
percentual, seguida dos traumatismos mdaltiplos, nao
especificados (6,0%); e da fratura ao nivel do punho e
da mao (5,7%) (Tabela 3).

No periodo analisado, dos 118.310 casos de acidentes

de transporte relacionados ao trabalho notificados no
Sinan, destaca-se que 74.545 (63,0%) evoluiram para
incapacidade temporaria, 14.143 (12,0%) para cura e 6.128
(5,2%) para obito (Tabela 4).
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No Brasil, entre 2007 e 2016, foram registrados 16.568
acidentes de transporte relacionados ao trabalho fatais
no SIM. Em 2007, foram registrados, no SIM, 1.447 obitos
e 1.393 em 2016. O periodo apresentou oscilagoes, com
aumento no nimero de acidentes de transportes fatais
entre 2009 e 2012, ano este que alcangou o pico de 1.937
oObitos (Figura 2).

Em 2007, foram notificados 76 6bitos no Sinan. O maior
nlimero de registros ocorreu em 2013, com 851 obitos.
Em 2016, foram notificados 768 dbitos, representando
um incremento de 910,5% em relacdo a 2007 (Figura 2).
0 ndmero de obitos notificados no Sinan no periodo foi
63,1% menor que o nimero de registros no SIM.

No Brasil, em 2016, o coeficiente de mortalidade por
acidentes de transporte relacionados ao trabalho foi de
1,5 obito a cada 100 mil PEAO. Em relagao aos estados
destacam-se Rondodnia (4,9) Mato Grosso (4,3), Parana
(3,2) e Santa Catarina (3,1) (Figura 3).

No Brasil foram registrados no SIM 16.568 acidentes
de trabalho fatais. A maior parte ocorreu na

regidao Sudeste (33,6%) e os mais acometidos foram
ocupantes de automovel (carro) (20,5%), motociclistas
(18,3%), ocupantes de veiculo de transporte pesado
(17,0%) e pedestres (11,4%). Verificou-se baixo
percentual envolvendo transporte aquatico e aéreo
no Brasil (41%). Entretanto, no estado do Amazonas,
acidente por esses meios de transportes representou
25,3% (55 casos), sendo a maioria por transporte
aquatico (63,4%; 20 casos). Ressalta-se que, no Distrito
Federal, o percentual de obitos registrados no SIM foi
predominante para motociclistas (26,4%) e pedestres
(26,4%) (Tabela 5).

As principais ocorréncias registradas no Sinan de
acidente de transporte relacionado ao trabalho
segundo as ocupacgoes foram: motociclista no
transporte de documentos e pequenos volumes
(7,5%), motorista de caminhao (4,1%), pedreiro (3,6%)
e trabalhador agropecuario em geral (3,3%). Por sua
vez, 0s principais registros no SIM foram os seguintes:
motorista de caminhao (13,2%), motorista de carro

de passeio (6,1%), trabalhador agropecuario em geral
(4,0%) e trabalhador volante da agricultura (2,7%).

Discussao

Os dados encontrados neste boletim sao semelhantes
aos apresentados no Salde Brasil (2016)? que
apresentam predominio de acidentes de transporte em
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individuos do sexo masculino e da faixa etaria de 20 a 39
anos. O maior percentual dos 6bitos encontrados (32,4%)
ocorreu em pedestres, ciclistas e motociclistas, no
entanto, estes dados sao inferiores aos apresentados no
Sadde Brasil? (50,5%). Destaca-se o percentual expressivo
de nao preenchimento dos campos raga/cor (20,3%),
escolaridade (30,2%) e evolucao (16,2%) no Sinan.

A principal ocupacao, segundo CBO (2002), registrada no
Sinan foi motociclistas no transporte de documentos e
pequenos volumes corroborando o apresentado pelo
Ipea 2015

Os dados do SIM mostraram que em relacao a 2007,
houve um aumento no nimero de acidentes de
transportes fatais para os anos entre 2009 e 2012 e
reducao para o ano de 2016. Os dados do Instituto

de Pesquisa Econémica Aplicada (Ipea), em 2015,?
demonstraram que devido a expansao da frota de
veiculos automotores no Brasil, observado a partir de
2013, ocasionou a ampliacao dos conflitos nas ruas e
rodovias, elevando o niimero de vitimas de transito.
Entre as vitimas, tiveram destaque os acidentes com
motociclistas, devido a maior vulnerabilidade destes
em caso de colisao e queda e ao grande incremento na
venda de motocicletas.

Quando se trata de acidentes de transporte e obitos
relacionados ao trabalho nas rodovias fiscalizadas
pela Policia Rodoviaria Federal (PRF), os dados vao
de encontro aos apresentados pelo Ipea (2015), os
quais apontam as maiores ocorréncias de acidentes
de transito em Minas Gerais, Parana, Sao Paulo, Santa
Catarina, além do Espirito Santo e do Rio de Janeiro.
Conforme o relatorio do Ipea, fatores como maior
produto interno bruto (PIB), maior concentracao de
riquezas, de nimero de veiculos motorizados e de
viagens refletem no maior volume de trafego e de
acidentes nesses estados. E, segundo o Anuario da
Confederacao Nacional do Transporte 2017 Minas
Gerais, Sao Paulo e Parana sao os estados com as
maiores malhas viarias pavimentadas do pais - de
respectivamente 25.823,9 km, 24.976,6 km e 19.574,1 km.

Ressalta-se o alto percentual de acidentes com
ocupantes de veiculos aquaticos encontrado no
Amazonas, onde a grande utilizagao do transporte pela
populagao é o hidroviario devido as caracteristicas
regionais e, de acordo com Santos (2013),“ a
precariedade das condicoes de transporte e a falta de
estradas no interior do estado, fazem desse transporte
o principal meio de ligagao entre os municipios.
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A analise dos acidentes de transporte fatais
relacionados ao trabalho apontou uma importante
diferenca entre os resultados dos sistemas de
informacao utilizados, com um nimero de 6bitos
encontrados no SIM superior aos de acidentes fatais
notificados no Sinan. No entanto, uma vez que nao
foram realizadas analises utilizando o banco nominal
para nenhum dos sistemas, nao se pode afirmar que
os oObitos do Sinan sao referentes as mesmas vitimas
registradas no SIM.

No Sinan, apesar do expressivo aumento no nimero de
acidentes de transporte relacionados ao trabalho no
periodo analisado (118.310 notifica¢des), provavelmente
esses nlimeros estao subestimados, pois, de acordo
com Lacerda 2014, um grande problema no pais é a
subnotificacao dos acidentes de trabalho. De acordo
com estimativa de Cordeiro (2005)," apenas um entre
dez acidentes de trabalho é notificado no Brasil.
Acredita-se que 0 mesmo possa ocorrer com acidentes
de transporte relacionados ao trabalho.

Dessa forma, também pode ter ocorrido subnotificacao
no SIM, pois, de acordo com Drumond e Medeiros
Silva," alguns fatores - como dificuldades no
preenchimento da Declaracio de Obito; inexisténcia
de fluxo claro e objetivo para a notificacao dos
acidentes de trabalho graves; falta de conhecimento
e sensibilizacao dos profissionais de satde para a
necessidade e a obrigatoriedade de notificagao dos
acidentes de trabalho graves e fatais - podem levar
a sub-registro e subinformagao. Saliente-se, ainda,
o receio de implicagao juridica e retaliagao pelos
agentes envolvidos contra o profissional acidentado
ou notificador. Aléem disso, a subnotificacdo de casos
no SIM é apontada por Brasil (2016)2 como causa de
limitagoes nos estudos de mortalidade.

E importante reforcar que a possibilidade de

registro nos sistemas de informagoes da satde das
ocupagoes estudante, dona de casa, desempregado
cronico, presidiario, aposentado e ignorado

prejudicam as analises e a caracterizagao do perfil de
morbimortalidade da populagao trabalhadora, visto que
ndo sao categorias oficiais da CBO (2002) e neste boletim
representaram 9.825 acidentes de trabalho relacionados
ao transporte registrados no Sinan no periodo de 2007 a
2016. Além disso, a ficha do Sinan, possibilita no campo
situagdo no mercado de trabalho o preenchimento das
categorias desempregados e aposentados, causando
inconsisténcias, além dos mesmos nao fazerem parte da
composigao numeérica da PEAO.
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Acoes de vigilancia e prevencao

Entre as acoes de vigilancia e prevencao de acidentes
de transporte, desenvolvidas pelo Ministério da Saidde
em parceria com outros 6rgaos, destacam-se:

e Revisao das fichas de investigacao do Sinan e
definicoes de caso.

e Publicacao do Guia de Vigilancia em Saude,
contendo o tema Vigilancia em Salde do
Trabalhador - 2017, no capitulo 12.

e Participagao anual da CGST/DSAST/SVS/MS do
Projeto Rodovida, criado em 2014, coordenado
pela Casa Civil da Presidéncia da Republica
em conjunto com a PRF e participacao
interministerial, no periodo que abrange o final
do ano e o carnaval. Para o Projeto Rodovida
2017/2018, estao previstas as atividades a seguir.

v" Intensificagao das acoes intersetoriais
do Ministério da Salde, Ministério das
Cidades, Ministério dos Transportes,
Departamentos de Transito (Detrans),
Agéncia Nacional de Transporte Terrestre
(ANTT) e Ministério da Educagao, entre
outros.

v" AgOes simultaneas de prevencao e
promocao da sadde nas rodovias,
desenvolvidas em todas as UFs,
envolvendo varias areas do SUS
(Imunizacdo; Vigilancia das doengas
transmissiveis e nao transmissiveis;
Atencao a Salde, entre outras) em
parceria com a PRF e com a Confederagao
Nacional dos Trabalhadores do
Transporte Terrestre (CNTTT).

v" Distribuicao de materiais sobre
seguranca e salide e apresentacao de
material audiovisual para os motoristas
de cargas e de passageiros, ressaltando
a importancia de cuidar da sadde e nao
usar alcool e outras drogas.

e Cooperagao com a PRF para o desenvolvimento
de acoes de prevencao e promocgao da satde dos
motoristas de cargas e de passageiros durante
os Comandos de Salde nas Rodovias (CSR).

e Monitoramento dos acidentes de transito
relacionados ao trabalho pela Rede Nacional
de Atencao Integral a Saide do Trabalhador
(Renast).

e Desenvolvimento do Projeto-vida-no-transito/
MS (PVT), a partir de 2010, que tem como foco a
priorizacao de intervengao nos fatores de risco
para acidente de transito, como o consumo de
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bebida alcodlica e velocidade inadequada para
avia, além de priorizar determinados grupos
de vitimas, como os motociclistas, a partir das
analises de situacao.

Importantes avangos para a prevencao de acidentes

de transito estao sendo obtidos no pais, a partir da
implementagao da Politica Nacional sobre o alcool, por
meio do Decreto n? 6.117/2007, que contempla, entre
suas diretrizes, o tema “associagao alcool e transito”, e
da alteracao do Codigo de Transito Brasileiro, por meio
da Lei n11.705 (“Lei Seca”), instituida em 2008. Essa lei
impoe severas penalidades para o condutor que dirigir
alcoolizado e proibe a comercializacao de bebidas
alcoodlicas para consumo no local em rodovias federais
e terrenos contiguos com acesso a rodovias.

Recomendacoes

e Qualificar as informagoes sobre os acidentes
de transporte relacionados ao trabalho,
enquanto subsidio para as politicas plblicas e
as agoes de promocao e prevencao a saide dos
trabalhadores.

e Identificar e monitorar os grupos mais
vulneraveis e expostos a riscos de acidentes
de transporte relacionados ao trabalho,
como motoristas de transporte de cargas e
passageiros e motociclistas, seja nas vias
rodoviarias ou urbanas.

e Mobilizar os profissionais da Renast quanto a
importancia do monitoramento, identificacao
e notificacao dos acidentes de transporte
relacionados ao trabalho, bem como para o
cuidado integral a satde destes trabalhadores.

e Elaborar campanhas publicitarias voltadas
para a conscientizacao da populacao sobre
os acidentes de transporte relacionados ao
trabalho como um importante problema de
salde pablica no pais.

e Promover a articulagao dos servigos de
Vigilancia em Saade do Trabalhador (Visat)

e dos Centros de Referéncia em Saide do
Trabalhador (Cerest) com outras institui¢des
(sindicatos, servicos de salde, universidades,
escolas, entre outros) que tenham interface com
a salde do trabalhador, para o desenvolvimento
de agoes que visem a reducao de acidentes de
transporte relacionados ao trabalho.

e Realizar agoes intersetoriais com setores afins,
como a Secretaria da Previdéncia, o Ministério
do Trabalho, o Ministério Publico do Trabalho


http://portalsaude.saude.gov.br/index.php/o-ministerio/principal/leia-mais-o-ministerio/711-secretaria-svs/vigilancia-de-a-a-z/violencia-e-acidentes/11512-projeto-vida-no-transito
http://portalsaude.saude.gov.br/index.php/o-ministerio/principal/leia-mais-o-ministerio/711-secretaria-svs/vigilancia-de-a-a-z/violencia-e-acidentes/11512-projeto-vida-no-transito
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/DEC 6.117-2007?OpenDocument

(MPT) e a Policia Rodoviaria Federal (PRF),
visando ao compartilhamento e transferéncia
de informacoes sobre os acidentes de
transporte relacionados ao trabalho.
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FIGURA1 Nimero absoluto de acidentes de transporte relacionados ao trabalho, Brasil, 2007 a 2016 (n=118.310)
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Dados sujeitos a alteragao.

FIGURA 2 Niimero absoluto de acidentes de transporte fatais relacionados ao trabalho, por ano, segundo sistemas de
informacao, Brasil, 2007 a 2016
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FIGURA 3 Coeficiente de mortalidade por acidentes de transporte relacionados ao trabalho a cada 100 mil pessoas
economicamente ativas e ocupadas, por Unidade da Federagao, Brasil, 2016
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TABELA 1 Caracterizacao sociodemografica dos casos de acidentes de transporte relacionados ao trabalho, Brasil, 2007-2016

Variavel (n=118.310) 2007-2016 %
Masculino 96.665 81,7
Sexo Feminino 21.618 18,3
Ignorado 27 0,0
Branca 46.349 39,2
Negra 4714 39,8
Raca/cor da pele Amarela 563 0,5
Indigena 261 0,2
Ignorado/em branco 24.023 20,3
Analfabeto 1104 0,9
Ensino fundamental? 32.999 27,9
Ensino médio® 40.058 33,9
Escolaridade
Educacao superior® 7.629 6,4
Nao se aplica 788 0,7
Ignorado/em branco 35.732 30,2
<10 783 0,7
10a17 3.434 29
18a29 47.489 40,1
Faixa etaria (anos) 023 24T =
40 a 49 20123 17,0
50a59 10.690 9,0
>60 3.310 2,8
Ignorado/em branco 6 0,0
Empregado registrado 73.065 61,8
Autonomo 15176 12,8
Empregado nao registrado 9.846 8,3
Servidor piblico estatutario 4,077 3,4
Trabalhador avulso 1.334 1,1
Servidor pablico celetista 1ms 0,9
f:;%‘;%ﬁg no mercado de Trabalhador temporario 1.050 0,9
Cooperativado 1.028 0,9
Empregador 31 0,3
Aposentado 237 0,2
Desempregado 128 0,1
Outros 1.365 1,2
Ignorado/em branco 9.575 81

Fonte: Sinan (atualizado em 14/08/2017).
Dados sujeitos a alteragao.

aCompleto ou incompleto.
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TABELA2 Niimero e percentual de acidentes de trabalho de transporte segundo grandes regioes, tipo de acidente, local e hora da
ocorréncia do acidente, Brasil, 2007- 2016

Variavel (n= 118.310) 2007-2016 %
Norte 10.856 9,2
Nordeste 17.642 14,9
Regido Sudeste 56.198 475
Sul 14.458 12,2
Centro-Oeste 19156 16,2
Tipico 3.937 33
Tipo de acidente Trajeto 31.725 26,8
Ignorado 82.648 69,9
Via piblica 93.797 79,3
Instalagoes do contratante 14.361 12]
Local do acidente Instalacoes de terceiros 2188 1,8
Domicilio proprio 1.485 1,3
Ignorado/em branco 6.479 5,5
0-1h 739 0,6
2-3h 1.246 11
4-5h 4.317 3,6
6-7h 20136 17,0
8-9h 12154 10,3
10-11h 10.503 8,9
Hora do acidente 12-13h 11.808 10,0
14-15h 10.589 9,0
16-17h 13153 111
18-19h 11.535 9,7
20-21h 4.074 34
22-23h 3.247 2,7
Em branco 14.809 12,5

Fonte: Sinan (atualizado em 14/08/2017).

Dados sujeitos a alteragao.
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Variaveis (CID 10) 2007-2016 %
S$82 Fratura da perna, incluindo tornozelo 14.750 12,5
S92 Fratura do pé (exceto do tornozelo) 4,596 3,9
Lesoes nos membros inferiores S72 Fratura do fémur 4.337 3,7
S80 Traumatismo superficial da perna 2.953 2,5
Total 26.636 225
S62 Fratura ao nivel do punho e da mao 6.743 57
S42 Fratura do ombro e do brago 6.302 53
Lesoes nos membros superiores
S52 Fratura do antebraco 5.580 4,7
Total 18.625 15,7
T07 Traumatismos mdltiplos, nao especificados 7.042 6,0
T00 Traumatismos superficiais envolvendo maltiplas regides do corpo 6.093 5,2
Traumatismos em geral o ]
S06 Traumatismo intracraniano 3.898 33
Total 17.033 14,4
Outros 55.883 472
Ignorado/em branco 133 0]
Total 118.310 100,0

Fonte: Sinan (atualizado em 14/08/2017).

Dados sujeitos a alteragao.

TABELA & Namero e percentual de acidentes de transporte relacionados ao trabalho segundo
a evolucao do caso, Brasil, 2007-2016

Evolucao do caso 2007-2016 %

Incapacidade temporaria 74.545 63,0
Cura 14143 12,0
Obito pelo acidente 6128 5.2
Incapacidade parcial permanente 2917 2,5
Incapacidade total permanente 413 0,3
Obito por outras causas 290 0,2
Outra 732 0,6
Ignorado/em branco 19.142 16,2
Total 118.310 100,0

Fonte: Sinan (atualizado em 14/08/2017).

Dados sujeitos a alteragao.
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TABELA 5 Acidentes de transporte relacionados ao trabalho fatais, segundo Unidade da Federagao de ocorréncia e meio de transporte, Brasil,

2007 a 2016

Ocupante de Ocu'pante de Aqt}ético, Ocupante .Outros
Regiao/ automovel Motociclista veiculo de Pedestre  2°'°%  (iclista de OCI{pi.mte acidentes de Total
Unidade da (carro) transporte espacial caminhonete deonibus  transporte
Federagio pesado eNE terrestre

n % n % n % n % n % n % n % n % n % n %
Brasil 3397 205 3.028 183 2814 170 1885 114 681 41 462 27 21 15 216 13 3.864 233 16568 100,0
Norte 201 14 273 195 205 147 162 1,6 159 14 18 13 18 13 29 21 334 239 1399 84
Rondénia 27 100 7 262 36 133 15 55 1N 41 8 30 5 18 4 15 9% 347 21 16
Acre 1 36 6 N4 3 107 4 W3 2 71 1 36 1 36 0 00 10 357 28 02
Amazonas 3N w3 ¥ W 16 Tk 4 194 55 253 1 05 6 28 5 23 24 M1 27 13
Roraima 27 9 321 8 286 0 00 4 W3 1 36 1 36 1 36 y I 28 02
Para 62 16 8 167 74 139 79 W8 79 148 4 08 3 06 13 24 130 244 533 32
Amapa 1 48 1 48 0 00 3 13 1 48 0 00 0O 00 0 00 15 74 21 0]
Tocantins 77 256 60 199 68 26 19 63 7 23 3 10 2 07 6 20 59 196 301 18
Nordeste 752 258 572 196 39% 135 303 104 99 34 53 18 35 12 43 15 660 227 291 176
Maranhdo 75 154 W 240 64 131 4 90 26 53 1 23 7 14 5 10 139 285 488 29
Piaui 4 130 105 297 66 187 40 M3 8 23 17 48 5 14 0 00 66 187 353 2]
Ceara 38 158 63 263 18 75 23 96 19 79 5 21 5 21 8 33 61 254 240 14
ELO,\lGJ?tZde 18 254 2 30 10 w1 5 70 2 28 2 28 0 00 0 00 12 169 70k
Paraiba 2 301 19 260 9 13 6 8 3 4 2 27 0 00 0 00 12 164 304
Pernambuco 88 249 8 238 4 16 58 164 5 14 3 08 10 28 5 14 59 167 353 2]
Alagoas 0 00 4 67 0 00 10 167 1 17 0 00 0 00 1 17 4 733 60 04
Sergipe 53 241 60 273 46 209 4 195 0 00 6 27 0 00 1 05 M 50 20 13
Bahia 42 391 98 93 10 133 74 70 3% 33 7 07 8 08 23 22 256 243 1053 64
Sudeste 1208 217 855 154 957 172 668 120 264 47 13 26 67 12 64 12 1336 240 5562 33,6
Minas Gerais 646 28,6 312 138 409 181 196 87 90 40 57 25 39 17 18 08 4% 218 2261 13,6
g:‘r"itgw M3 30 61 168 57 157 31 85 13 36 5 14 2 05 10 27 72 198 364 22
JRaige‘?fo 8 166 54 107 M3 23 90 18 3% 67 12 24 6 12 3 06 1M 29 507 3]
Sao Paulo 365 150 428 16 378 156 351 144 127 52 69 28 20 08 33 4 659 271 2430 147
sul 805 189 873 205 755 1,7 516 121 7 17 170 40 70 16 63 15 940 221 4263 257
Parana 453 N3 43 204 329 154 280 131 24 11 8 39 36 17 26 12 464 218 2130 129
santa 215 180 33 280 238 199 16 97 18 15 59 49 13 11 18 15 183 153 119% 72
Catarina ! ! ! ! ! ! ! ! ! !
SLOS?F""G 137 6 105 112 188 200 120 128 29 31 27 29 21 22 19 20 293 312 939 57
gee';:? 431 177 455 187 503 207 236 97 88 36 58 24 51 21 17 07 59 244 2433 147
Z"gt;u?ms” 7 168 8 193 122 267 4 96 14 31 2 53 12 26 3 07 73 160 457 28
Mato Grosso 193 179 196 182 204 190 73 68 47 44 1 13 23 21 5 05 321 298 1076 65
Goias 2 w0 3 W 163 27 7 99 24 33 12 17 16 22 7 10 180 251 718 43
E;Ztg'rg‘i 39 14 48 264 14 77 48 264 3 16 8 44 0 00 2 11 20 Mo 182 1]

Fonte: SIM (atualizado em 31/05/2017).

Dados sujeitos a alteragao.
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TABELA 6 Niimero e percentual de registros e dbitos de acidente de transporte relacionado ao trabalho, de acordo com as dez

principais ocupacdes (CBO - 2002) e sistemas de informagao em saide, Brasil, 2007-2016

Acidente de transporte relacionado ao trabalho (Sinan) - n=118.310

Ocupagao Casos %
Motociclista no transporte de documentos e pequenos volumes 8.907 75
Motorista de caminhado (rotas regionais e internacionais) 4.81 4]
Pedreiro 4312 3,6
Trabalhador agropecuario em geral 3.952 33
Vendedor de comércio varejista 2.987 2,5
Vigilante 2197 1,9
Servente de obras 2179 1,8
Empregado doméstico nos servicos gerais 2.068 1,7
Auxiliar de escritorio, em geral 1.915 1,6
Faxineiro 1704 14

Obito por acidente de transporte relacionado ao trabalho (SIM) - n=16.568

Ocupagdo Obitos %
Motorista de caminhao (rotas regionais e internacionais) 2188 13,2
Motorista de carro de passeio 1.012 6,1
Trabalhador agropecuario em geral 665 4,0
Trabalhador volante da agricultura 440 2,7
Empregado doméstico nos servicos gerais 295 1,8
Ajudante de motorista 265 1,6
Pedreiro 258 1,6
Motorista de furgao ou veiculo similar 239 1,4
Motociclista no transporte de documentos e pequenos volumes 235 14
Produtor agricola polivalente 220 13

Fonte: Sinan (atualizado em 14/08/2017) e SIM (atualizado em 31/05/2017).
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